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Beschreibiing 

Die Erf indxmg betrifft ein Fiihrungs system fur Kopfstiitzen von 
Fahrzeugsitzen. 

In Kraft fahrzeugen sind Kopfstiitzen eingebaut, die haufig in 
der Hohe vertellbar gelagert sind. 

Viele dieser Kopfstutzen weisen zur Fixierung Besfesti- 
gungsstangen (Kopf stutzenbugel) auf , mit von der jeweiligen 
Funktion abhangigen geometrischen Einkerbungen, Sicken, Bohriin- 
gen, Verzahnungen, urn die Kopf stutze zu bewegen und/oder in 
eingestellter oder arret ierter Position zu halten. 
Die Kopfstutzen sind mit den Stangen haufig in Fuhrungshulsen 
eingesetzt, in welchen sie axial verschiebbar gelagert sind, 
Ferner sind verschiedenste Antriebe bekannt.wie Schwer- 
kraf t , f edergetrieben, elektromagnetisch oder motorisch (z.B. 
mit Spindel) . Alle diese Antriebe setzen eine gewisse Gangig- 
keit in der jeweiligen Bewegungsrichtung voraus zum Anfahren 
der Sollposition der Kopf stutze. 

Bisher sind lediglich Fiihrungsteile bekannt, die ^ in einem 
festen Abstand zueinander (Spurmafi) in der Lehne eines Sitzes 
Oder am Fahrzeug selbst z. B. einerTraverse in der Nahe der 
Lehnenoberkante montiert sind. 

Sowohl die Aufnahmen in der Lehneristruktur oder die Fahr- 
zeugstruktur (z: B. Ausstanzungen) als auch der Kopf stutzenbu- 
gel sind in der Spurweite und im Winkel zueinander toleranzbe- 
haftet mit der Folge, dass ein in die Fuhrungsteile montierter 
Kopf stutzenbugel (Kopfstiitze) unter mehr oder minder verspann- 
tern Zustand sich befindet. 
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Dieser verpannte Zustand fuhrt zu erheblicher Reibung \ind 
Schwergangigkeit beim Verstellen der Kopfstutze in axialer 
Richtung. 

Daraus resultiern erhebliche Kbsten zur Sicherstellung gerin- 
ger Fertigungstoleranzen fur den Sitz oder das entsprechende 
Fahrzeugteil und fur die Kopfstutze. Auch NotmaEnahmen wie , 
Gleitmittel oder Nacharbeit bzw. Richtv.organge sind die Folge . 
Ein weiterer Nachteil ist ein relativ groSes Spiel zwischen 
den Fuhrungsteilen und dem Kopf stutzenbiigel um die Gangikgkeit 
zu erhalten mit dem Nachteil, dass die Kopfstutze bei Fahrt 
auf Schlechtweg zum Klappern neigt oder ahnliche Gerausche 
verursacht sowie aufgrund des groSen Spiels einen qualitats- 
mindernden Eindruck macht. 

Ziel der Erfindung ist es, dem Sitzhersteller , dem Fahrzeug- 
hersteller sowie dem Kopf stutzenhersteller eine unnotige Ge- 
nauigkeit und enge Toleranzen zu ersparen durch ein spielaus- 
gleichendes Kopf s tut zenfuhrungssys tern, das auch durch Begren- 
zung der Verspannungen im Kopf st lit zenbugel die Verstellkraf te 
minimiert und deren Streubreite einschrankt. 

Die Erfindung ziehlt darauf ab, gegeneinander geneigte 
und/oder im Abstand variierende Fuhrungsteile (Fuhrungshiilsen) 
so auszulegen, dass die Kopfstutze sich bei Montage oder bei 
Verstellung sich ihren individuellen Idealabstand im Spurmafi 
des Kopf stutzenbugels sowie in der Orient ierung der Bugel- 
schenkel einstellen kann durch- ein kugelgelenkartig pendelndes 
Fuhrungssystem, Durch die laufende selbstandige Anpassung des 
Fiihrungssystems auf den in jeder Kopf s tut zenposit ion auftre- 
tenden Winkel und Spurfehler des Kopf stutzenbugels werderi 
Spannungen begrenzt und die Verstellkraf te niedrig gehalten. 
Fertigungstoleranzen der Lehnenstruktur oder der Fahrzeugs- 
struktur (SpurmaSf ehler und/oder Winkelf ehler) sowie Ferti- 
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giingstoleranzen beim Kopf stiitzenbugel werden votn System mit 
ausgegl ichen • 

Anhand der beigefugten Abbildungen, wird die Erfindung kurz 
5 erlautert: Es zeigen: 

Abb. 1 das Funktionsprinzip der Erfindung, 

Abb. 2-1-B die Pendelbewegung in YZ um Achse B von Teil 2 in- 
nerhalb Hulsenteil 1, 
10 Abb. 3-2 -A zeigt die Pendelbewegung in YZ um Achse A von Teil 3 
innerhalb von Teil 2, diese Pendelbewegung ist der Bewegxang 
von Abb. 2-1-B liberlagert, 
Abbildizng 3-2-C die Pendelbewegung in XZ um Achse C von Teil 3 
innerhalb von Teil2, auch diese Bewegung ist der Bewegung von 
15 Abb. 2-1-B Uberiagert, 

Abb. 4 eine perspektivische Darstellung, aus der samtliche Be- 
wegungsmoglichkeiten hervorgehen. 

Ein Hulsenteil 1, dargestellt durch ein in der Lehne oder dem 
20 Fahrzeug (4) toleranzbehaf tet montiertem Rechteckrohr , nimmt 

eine Pendelhulse 2 auf, die f oirmschlussig in das Hulsenteil 1 
, so montiert ist, dass eine Pendelbewegung in einer Ebene (z. 

B. Ebene YZ) um Achse B erfolgen kann. 

Innerhalb dieser Pendelhulse befindet sich das eigentliche 
25 Fuhrungsteil (3) zur Aufnahme des Kopf stvitzenbugels (5) , und 
zwar so, dass liber ein Kugelgelenk wiederum eine Pendelbewe- 
gung in einer Ebene (z. B. Y-Z) um Achse A erfolgen kann zum 
Ausgleich von SpurmaSf ehlern und Winkelf ehlern und/ oder zu- 
satzlich in einer zweiten Ebene (z. B. X-Z) um Achse C zum 
30 Ausgleich der Winkelf ehler in gerade dieser Ebene. 

Die Kopfstutze ist dabei in jeder Stellung durch eine 3- 
Punklagerung in der Verstellebene fixiert, dadurch erreicht,. 
dass ein Schenkel des Kopf stutzbugels starr in einem der Fiih- 
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rungsteile- gefuhrt wird, der andere Schenkel im beweglichen 
bzw. pendelnden Fuhriingsteilsystem sich befindet. 

Alle Pendelbewegiingen konnen gleichzeitig je nach Bedarf 
stattfinden. 
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